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Situation actuelle : flux HPM

Les flux sont marqué par une forte pendularité dans le sens nord-sud sur la D917 et la D3E1 le matin. Le sens

important sur la D960 est le sens ouest-est.
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Situation actuelle : flux camions et semi-remorques HPM

Les flux de poids-lourds se retrouvent majoritairement sur l’itinéraire D917-D260 est, dans les deux

sens : c’est environ 150 semi-remorques double-sens.

Flux camions HPM Flux semi-remorques HPM
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Situation actuelle : flux HPS

Les flux sont marqué par une forte pendularité dans le sens sud-nord sur la D917 et la D3E1 le soir. Le sens

important sur la D960 reste le sens ouest-est.
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Situation actuelle : flux camions et semi-remorques HPS

Les flux de poids-lourds se retrouvent majoritairement sur l’itinéraire D917 nord -D260 est, dans les

deux sens : c’est environ 90 semi-remorques double-sens.

Flux camions HPS Flux semi-remorques HPS
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Situation actuelle : Réserves de capacité HPM

Les réserves de capacité montrent la congestion du carrefour à feux RD917 x RD260 avec la saturation des branches de la RD917

Nord et de la RD260 ouest.

Cependant, la situation de la branche RD917 Est ne reflète pas les remontées de files qui s’expliquent par la charge importante du

mouvement de tourne-à-droite se faisant sur une seule file depuis la RD260 alors que le mouvement tout-droit dispose de réserves.

Les remontées de files en heure de pointe matin se manifestent sur tout l’axe entre le carrefour D917 x D260 (carrefour Jean

Monnet et le giratoire D42 x D260) dans le sens est-ouest, et des remontées apparaissent aussi moindrement dans l’autre sens.
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Situation actuelle : Réserves de capacité HPM

Les réserves de capacité montrent la congestion du carrefour à feux RD917 x RD260 depuis le Sud avec la sortie du centre-ville

d’Arras et une branche RD917 qui reste sous le seuil de confort.

Cependant, le calcul des réserves de capacités de la RD917 Est ne reflète pas les remontées de files qui s’expliquent par la charge

importante du mouvement de tourne-à-droite depuis la RD260 comme en heure de pointe du matin.

Là encore, c’est le dimensionnement à une seule file du tourne-à-droite qui explique sur la RD260 des remontées de files plus fortes

dans le sens Est-Ouest que dans le sens Ouest-Est.

Dans l’ensemble, le soir aussi les remontées de files se produisent sur tout l’axe entre le carrefour D917 x D260 (carrefour Jean

Monnet et le giratoire D42 x D260) dans le sens est-ouest, et des remontées plus ponctuelles sont observables dans l’autre-sens.

PACman



Situation de référence

présenté en mars 2022
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Variations avec la situation actuelle en HPM
Variation de flux intégrant :

▪ Développement de l’Hôtel de

Police,

▪ Développement du projet

Lidl

▪ Et aménagement du secteur

Nord à vocation logement

(environ 400 logements).

Les flux générés sur le réseau

viaire étudié sont atténués sur la

RD260, avec la trentaine de

poids-lourds par sens en moins.

Les trente poids-lourds

équivalent à 90 u.v.p., le

différentiel avec les flux générés

par les projets produit une

réduction du flux en UVP (Unité

de Véhicule Particulier) sur la

D917 nord et la D260 est.

Le solde en UVP est toutefois

d’une cinquantaine de véhicules

supplémentaire sur la D260 à

l’ouest du giratoire D260 x

D3E1.



SAINT-LAURENT-BLANGY - Etude de flux 11

Situation de référence : flux HPS
Variation de flux intégrant :

▪ Développement de l’Hôtel de

Police,

▪ Développement du projet Lidl

▪ Et aménagement du secteur

Nord à vocation logement

(environ 400 logements).

Au-delà d’une augmentation

globale du trafic sur la RD260,

l’évolution la plus significative se

situe sur le tronçon compris entre le

giratoire d’Artois Expo et le giratoire

RD3E1/ Rue des Rosati / rue de la

Geôle / rue Marcel Leblanc.

Ce sont les flux du commerce qui

expliquent le volume plus important

calculé le soir (150 véhicules attirés

et 150 produits par le Lidl), ne

s’exprimant que faiblement le matin.

Les flux générés sur le réseau viaire

étudié sont atténués sur la RD260,

avec la trentaine de poids-lourds

par sens en moins. Les trente poids-

lourds équivalent à 90 u.v.p., le

différentiel avec les flux générés par

les projets produit une réduction du

flux en UVP (Unité de Véhicule

Particulier) sur la D917 nord et la

D260 est.

Le solde en UVP est toutefois

d’environ une centaine de véhicules

supplémentaires le soir sur la D260

à l’ouest du giratoire D260 x D3E1.



SAINT-LAURENT-BLANGY - Etude de flux 12

Situation de référence : Réserves de capacité

En situation de référence en heure de pointe matin, le giratoire D260 x D3E1 perd en réserves de capacité mais se maintient au

dessus du seuil de confort de 25%. Il en est de même le soir.

Cependant, du fait du flux supplémentaire, et du mouvement difficile depuis la D260 est vers la D917 nord, les remontées de

files existantes sont accentuées sur la RD260, matin et soir.



Scénario 1

présenté en mars 2022
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Giratoire 

Voirie en impasse

Feux tricolore pour 

traversée piétonne 

Traversée RD260

Foncier mobilisable

Gestion des accès 

aux parcelles 

Terrain non construit 

Projet Lidl 

Emprise bâti liée aux 

projets en cours 

Schéma viaire 

Schéma viaire

Ce scénario vise un aménagement à minima et une préfiguration du prolongement de la rue des Rosati via la réalisation d’une

continuité de voie douce. Il implique la création d’un passage piéton sécurisé par un feux.

Ce scénario permet la constitution d’une axe structurant pour les modes doux permettant de relier la gare aux bords de Scarpe, la

base nautique et le futur parc.
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Flux HPM Réserves de capacités – HPM 

L’aménagement d’un carrefour à feu

pour les modes actifs avec un temps

maximisé pour les VL permet de

conserver des réserves de capacité.

Les remontées de files indiquées en

situation de référence persistent et

ne sont que peu accentuées.

Scénario 1 - HPM

Flux HPS Réserves de capacités – HPS 

Le soir des remontées persistent

comme en situation de référence vers

le carrefour D917 xD260, mais ce feu

pour modes actifs a un impact limité

sur les circulations de véhicules

motorisés .



Scénario 2

présenté en mars 2022

mise à jour
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Schéma viaire 

Giratoire 

Voirie en impasse

Feux tricolore pour 

traversée piétonne 

Traversée RD260

Foncier mobilisable

Gestion des accès aux 

parcelles 

Terrain non construit 

Projet Lidl 

Emprise bâti liée aux 

projets en cours 

Schéma viaire

Ce scénario repose sur la prolongation de la rue des Rosati uniquement en modes doux et l’aménagement de tourne-droite depuis la

rue des Rosati et la rue de la Geôle sur la RD260. Il implique la création d’un passage piéton sécurisé par un feux ainsi que la création

d’un terre plein central empêchant les mouvements en tourne-à-gauche.

Tout comme le scénario précédent, il permet la constitution d’une axe structurant pour les modes doux permettant de relier la gare

aux bords de Scarpe, la base nautique et le futur parc.
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Flux HPM Réserves de capacités – HPM 

L’embranchement de la rue des Rosati à

la D960 avec quatre tourne-à-droite est

une autre solution qui impacte

faiblement la circulation et permet les

traversées modes actifs, du côté est

préférentiellement.

Les remontées de files existent

toujours dans le sens est-ouest

depuis le carrefour D917 x D260 et la

situation est un peu dégradée dans

le sens ouest-est aussi.

Scénario 2

Deux programmation sont possibles

pour le carrefour à feux selon la

géométrie :

- Avec séparateur sans îlot refuge

- Avec séparateur et îlot refuge

piéton-vélo

L’îlot refuge permet d’optimiser la

programmation des feux.

Dans les deux cas, les réserves de

capacité sont supérieures au seuil de

confort des carrefours à feux (de

15%).
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Les remontées de files depuis le

carrefour D917 x D260 sont

toujours présentes le soir, et sont

aussi accentuées dans le sens

ouest-est.

Scénario 2

Flux HPS Réserves de capacités – HPS 

Le soir aussi, dans les deux cas, les

réserves de capacité sont

supérieures au seuil de confort des

carrefours à feux (de 15%).

Le soir les réserves de capacité sont

meilleures que le matin compte

tenu de flux moindres sur la D260.


